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PARIS, le 23 juin 2010

Monsieur Bertrand DELANOE
Maire de Paris
Hotel de Ville de PARIS
5, rue Lobau
75004 PARIS

Monsieur le Maire,

Aprés avoir pris connaissance du projet de la Mairie de Paris concernant les voies
express du bord de Seine et en avoir délibéré, le Conseil de quartier des Iles d’'une part,
et le Conseil d’Administration de I’Association pour la défense du site de Notre-Dame et
de ses environs d’autre part, ont le regret de vous informer de leur vive opposition a ce
projet pour les raisons que nous allons vous exposer.

S’agissant tout d’abord de la suppression de la voie express rive gauche, il appartient
bien évidemment aux organismes représentant les populations des septiéme et
quinzieme arrondissements directement concernées par ce probléme de faire valoir
leur position sur la suppression envisagée mais la plupart des arguments que nous

allons développer en ce qui concerne la voie express rive droite sont applicables
mutatis mutandis a la rive gauche.

1°- POLLUTION

Bien que saturées a certaines heures de pointe, les voies express permettent d’écouler,
pendant la plus grande partie de la journée, un important flux de voitures sans qu'une
série de feux de croisement vienne ralentir ce flux et avec un minimum de pollution de
I'air. Il est certain que la suppression ou le trongonnement de ces voies par des feux de
croisement entraineraient un accroissement de la circulation sur les quais hauts dontla
saturation serait nécessairement accrue. La réduction de la pollution de l'air qui est a
juste titre un des objectifs de la politique municipale actuelle ne serait pas atteinte, bien
au contraire, et c’est a un fort accroissement de cette pollution qu’on assisterait sur la
rive gauche du fleuve et, dans une moindre mesure, sur la rive droite. Au surplus, les
nombreux bouchons automobiles auxquels sont exposés les quais hauts de la rive
gauche seraient certainement renforcés au point de devenir quasi permanents .



2°- CARACTERE ET TRANQUILLITE DES BERGES

La circulation automobile ne constitue pas une géne permanente pour la population qui
réside dans I'environnement de la Seine. Celle-ci s’est habituée depuis longtemps a cette
utilisation et la suppression sporadique de cette circulation en faveur de certaines
manifestations sportives est, dans ’ensemble, bien percue. La traversée partielle de
Paris le long du fleuve, continue et sans feux de croisement, avec la présence de tous les
monuments prestigieux qui bordent la Seine, constitue pour les passagers des véhicules,
un véritable spectacle qui mérite d’étre conservé. Celui-ci trouve un heureux
complément avec celui qu’offrent les vedettes fluviales, pour 'agrément des touristes
étrangers.

Si cet avantage parait maintenu en ce qui concerne la rive droite, il est permis de
craindre pour la tranquillité des lieux, les conséquences des divers aménagements
envisagés sur ces deux voies express. L’expérience vécue avec 'opération Paris-Plage
montre que des nuisances sonores sont constatées chaque année au grand regret des
riverains. La réalisation de ce projet peut faire craindre, mais cette fois a longueur
d’année, que I'épreuve subie par la population concernée soit considérablement
alourdie. :

Quant a la transformation de la voie rive droite en « boulevard urbain ponctué de feux
rouges et flanqué d’une large allée piétonne », on peut douter fortement de 'avantage
réel qu’en retirerait la population. D’une part, on n’apergoit guére I'intérét des feux
rouges qui couperaient la circulation en dehors des heures de pointe et entraineraient
des bouchons qui n’existent pas actuellement. D’autre part, 'aménagement d’une allée
piétonne le long du flux incessant des voitures ne présenterait aucun agrément pour
les promeneurs qui évolueraient dans un site particulierement pollué par les milliers de
pots d’échappement ! Et ceci, sans omettre le danger que constituerait la coexistence

permanente de piétons parfois accompagnés d’enfants tout proches de voitures roulant
a une certaine vitesse

3°- SECURITE

Le ralentissement de la circulation automobile qui résulterait des dispositions projetées
ne pourrait que rendre plus difficile la tiche de tous ceux qui, a des titres divers,
participent a la sécurité de la population parisienne : voitures de police, ambulances,
médecins, pompiers, protection civile notamment. Leur rapidité d’intervention qui est
une condition de leur efficacité pourrait étre compromise.

4° DEVELOPPEMENT ECONOMIQUE DU GRAND PARIS

La circulation automobile présente des inconvénients importants qu’il convient de
réduire, autant que faire se peut, mais elle a aussi le mérite irremplacable de participer
au développement économique de la capitale et de son environnement francilien dont
elle irrigue les constituants comme un réseau sanguin. A cet égard, les voies express
constituent les arteres essentielles du Grand Paris. Ce développement économique est
I'un des objectifs de toute municipalité sensée mais on ne peut vouloir une chose et son
contraire. Une partie importante des usagers des voies express les utilisent pour des
raisons professionnelles et beaucoup d’entre eux déplorent les pertes de temps dues aux
difficultés de la circulation. Les mesures envisagées qui tendraient a privilégier les
promeneurs et les oisifs au détriment des agents économiques productifs ne pourraient



que constituer une entrave a la reprise timide qui s’amorce au sortir d’'une crise
exceptionnelle.

5°- LUTTE CONTRE LE GASPILLAGE

La construction des voies express a constitué un investissement trés coliteux pour la
capitale et la suppression de la voie rive gauche ainsi que la modification de la voie rive
droite constitueraient un véritable gaspillage des deniers des Parisiens. Ceux-ci
constatent sans plaisir que les investissements municipaux décidés légérement pour
I'aménagement des Halles sont remis en question quelques décennies plus tard. Etils ne
peuvent oublier la forte augmentation des imp6ts locaux subie I’an dernier.

Notre capitale comme notre pays lui-méme n’ont plus les moyens de s’offrir une telle

prodigalité et il convient que nos dirigeants municipaux soient bien conscients de cette
situation.

6°-IMAGE EUROPENNE DE PARIS

Dans cet esprit, il n’est pas inutile de souligner qu’une telle disposition, intervenant a un
moment ol la plupart des pays constituant I'Union européenne prennent des mesures
souvent drastiques pour retrouver des finances saines et un équilibre économique
ménageant I'avenir de leurs enfants, constituerait un acte politique a contre-courant
des nécessités du temps présent. Il serait aisé alors, pour nos partenaires européens de
critiquer la politique municipale de la capitale de la France, élément essentiel de
I’Europe, qui privilégierait ainsi les loisirs et les distractions au détriment des acteurs
économiques dont le travail efficace est une condition de la,relance tant attendue.

« Paris s’amuse au lieu de travailler ! » pourraient titrer les journaux de nos partenaires
européens. Ceci doit étre évité.

En terminant, nous espérons, Monsieur le Maire, que vous voudrez bien prendre en
considération ce veeu de la population du centre de Paris et renoncer a ce projet dont les
inconvénients sérieux viennent de vous étre présentés. Nous vous le demandons
instamment en vous priant de croire a I'assurance de notre haute considération.

Colette GUEZ Jacques CAT
Présidente du Conseil de quartier Président le d’Association pour la
des Iles Défense du site de Notre-Dame et

de ses environs



